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1. ALTA ESPECIALIZACIÓN

Fuente: Elaboración propia a partir de Alphaliner y UNCTAD https://unctadstat.unctad.org/wds/TableViewer/tableView.aspx?ReportId=93

Valenciaport en el mercado de transporte de contenedores (vista a escala)

* +6.100 buques portacontenedores en total de los cuales 5.358  son celulares/puros ( Projections based on orderbook as at 1 Nov 2020. Adjusted fleet includes forecast jumboisations, scrapping and expected delivery slippage)

2.070 

Mio DWT
13%

274 Mio DWT

Flota global

LÍNEA 

REGULAR

+90.000 

buques ˂1%
+

5.350 

buques

celulares

24,1 
Mio TEUs

MOVS. 

PUERTOS
+800 

Mio TEUs

Flota de buques portacontenedores (DWT ; TEUs) Tráfico portuario (Mio TEUs)

30%
China

242

2% España

17,1

5,4

11% TEUs → 132 buques 18.000-24.000 TEUs

(2,5%)

37% TEUs → 604 buques 10.000-24.000 TEUs

(11%)

Global

+32% Cuota Mdo. 

(SPTE)

TOP 1       España

TOP 5       Europa

TOP 27      Mundo

0,7%

https://unctadstat.unctad.org/wds/TableViewer/tableView.aspx?ReportId=93


• Valencia: ± 95% tráfico comercial y ocio

(Liner Shipping)

MATERIAS PRIMAS 
(Acero + GNL + Grano + 

Fertilizantes + 
Aerogeneradores + …)
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Clusters Comunidad Valenciana:

o acero (Sagunto)

o automóvil (Almusafes)

o cerámica (Villareal-Alcora-Villafamés)

o piedra natural (Novelda-Pinoso, …)

o logísticos (Ribarroja, ZAL, Parc Sagunt I y II)
Car Carriers, etc.

24%

Portacontenedores

17%

1. ALTA ESPECIALIZACIÓN

• Sagunto: ± 75% tráfico industrial (Bulk shipping)

• Gandía:   ± 90% tráfico industrial y ocio

Fuente: UNCTAD

% % % sobre comercio marítimo mundial (toneladas), 2017

Tanquers, LNG, …

29%

4%

Dry carriers

30%

3% 18%75%

% % % sobre tráfico total APV (toneladas), 2019

Valenciaport al servicio de los clusters de la Comunidad Valenciana



*   Valor Añadido Bruto Total = Inicial (683 M€) + Impacto [ Directo (962 M€) +  Indirecto (298 M€) + Inducido (637 M€) ]

1. ALTA ESPECIALIZACIÓN

Valor Añadido Bruto:

2.500 M€ (Total *)

2,4% Com. Valenciana

Volumen Tráfico 2019:

81 M t (5,44 M TEUs)

75% MGC.; 18% MGNC; 7% G

+7.800 Buques

Empleo:

38.866 (Total **)

2,1% Com. Valenciana

Ingresos 2019:

138,8 M€ (INCN) ; 124,02 M€ (Tasas port.)

80 M€ EBITDA

Inversiones:

17,2 M€ (Ejecutado 2019)

578,1 M€ (Plan Infraestr. 2020-2024 ***)

VALENCIAPORT

Hinterland natural:

55% PIB 

51% Pobl. Activa

42% Territorio

Servicios de línea regular:

71 (+200 puertos)

55 Cntr. ; 16 Ro-Ro & Ro-Pax

** Empleo Total = Inicial (+7.300) + Impacto [ Directo (16.300) +  Indirecto (3.800) + Inducido (11.300)

IMPACTO ECONÓMICO

IMPACTO FINANCIERO

*** Inv. APV 2020-2024 en Terminal Norte Valencia = 260 M€

Grandes cifras
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2. EVOLUCIÓN DEL TRÁFICO DE MÁRMOL EN VALENCIAPORT
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3. IMPACTO EN TRÁFICOS DE VALENCIAPORT

Contenedores: evolución en forma de “V”

• Retroceso:

-21% en tráfico total de TEUs en 2020-S21 

con 6.450 movs./día (+ bajos desde 2007)
-30% carga llenos

-30% descarga llenos

-24% vacíos

-14% tránsito

• Recuperación:

+15% en tráfico total de TEUs en 2020-S44 

con +17.350 movs./día (mes récord)
+7,3% carga llenos

+0,1% descarga llenos

-30% vacíos

+39% tránsito
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4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE

*Marco Financiero Plurianual para el período 2021-2027: 1,8 billones € para sustentar la recuperación de la pandemia de COVID-19 y las prioridades a largo plazo de la UE en diferentes ámbitos de actuación.

Fuente: Elaboración propia

20212020

T2 T3T1 T4

PRE-COVID
CONFINAMIENTO & NUEVA NORMALIDAD

POST-COVID?

30 ene
OMS: Emergencia Salud Pública Intl.

11 mar
OMS: Pandemia Intl.

14 mar
España: Estado Alarma + 

Inicio Confinamiento

21 jun
España: Fin Confinamiento

18 nov
95% Efectiv. 1ª Vacuna
LPGE

España: Campaña Vacunación

?

…

2022

27 dic
39,5% población con
al menos 1 dosis

Evolución a nivel mundial

3 jun

T2 T3T1

17 dic
UE adopta MFP 2021-2027*

Fin Estado Alarma
9 may



Fuente: Elaboración propia

20212020

T2 T3T1 T4

PRE-COVID

CONFINAMIENTO & NUEVA NORMALIDAD

POST-COVID?

24 ene
Año Nuevo Chino: 24 ene- 8 feb
Fin Confinamiento Wuhan: 8 abr

2020-T2
Retirada 20-30% capacidad (blank sailings)
Fletes estables

Recuperación “V” + 100% buques activos + congestión puertos (hubs + gates) 
Incr. construcción nuevos

?

…

2022
Alto % Blank Sailings + Fletes Asia-EU (récord)
2021-T2

T2 T3T1

2020-T4

Boom USA
Incr. capacidad Transpacífico + Falta cont. + Incr. Fletes Asia-NA (récord) 

CHINA
ESPAÑA

SHOCK OFERTA + DEMANDA

USA

BOOM DEMANDA USA + EUROPA PEAK SEASON 

2020-T3

2021-T1
Baja fiabilidad servicio (≈50%) + Fletes en ascenso

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



Tendencias a L/P: (+) fletes contenedores a la baja 2010 - 2018

Fuente: UNCTAD Review of Maritime Transport 2020, a partir de datos de Clarkson research

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



Tendencias a C/P: (-) Incr. de los fletes a partir de julio 2020

Fuente: DREWRY 
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4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE

Tendencias a C/P: (-) Incr. de los fletes a partir de julio 2020



Fuente: UNCTAD

Tendencias a C/P: (-) Incr. de los fletes a partir de julio 2020
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Valencia Containerised Freight Index – Valenciaport

Tendencias a C/P: (-) Incr. de los fletes a partir de julio 2020

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE

El Valencia Containerised Freight Index (VCFI) crece +17,85% en mayo y se sitúa en los 2.728,18 

puntos. De este modo, el VCFI encadena ya tres meses consecutivos con tasas de crecimiento 

superiores al 17% y sigue con la tendencia creciente iniciada en agosto de 2020. Así, el VCFI 

acumula un crecimiento desde el inicio de la serie del 172,82%.

https://www.valenciaport.com/valencia-containerised-freight-index/


• Componentes de los fletes contenedores:

o Demanda (inelástica)

o Precio del combustible (VLSFO + IFO)

o Distancia

o Economías de escala (tamaño buques) 

o Desequilibrios (25% movimientos vacíos)

o Peso y valor de las mercancías

o Competencia (nº navieras y servicios)

o Características puertos (cap. + prod.)

Fletes al alza Fletes a la baja Efecto neutro

• Status 2021-2T:

Continúa recuperación en forma de V

Subiendo desde mínimos históricos; IMO2020

By-pass puntual Canal de Suez

Poco margen (incr. nº buques >15.000 TEUs)

Blank sailings + Escasez de equipo vacío

Nueva oferta servicios para E-Commerce

Consolidación en 3 alianzas (90% rutas deepsea)

Capacidad logística + Automatización

Tendencias a C/P: (-) Incr. de los fletes a partir de julio 2020

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



Tendencias a L/P: (-) nº navieras  

79,6%* 
OFERTA MUNDIAL

*79,6 % DE LA CAPACIDAD DE LA FLOTA DE BUQUES PORTACONTENEDORES PUROS. Fuente: https://alphaliner.axsmarine.com/PublicTop100/

Fuente: Infografía de S&P Global Platts
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3 GRANDES 

ALIANZAS 

DE 

NAVIERAS 

GLOBALES 

(79,6%* 
OFERTA 

MUNDIAL)
2M OCEAN ALLIANCE THE ALLIANCE

OTRAS 

NAVIERAS 

GLOBALES Y 

REGIONALES 

21

El puerto de Valencia está conectado mediante 55 servicios de línea regular en 

contenedor con +200 puertos de los 5 continentes 

Tendencias a L/P: (-) nº servicios 

Fuente: Autoridad Portuaria de Valencia

1)  Contenedor: 55 servicios  (37 son interoceánicos y 18 son Mediterráneo) 2)  Ro-Ro y Ro-Pax: 16 servicios de línea regular71 = nº total servicios regulares / 

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



MSC Gulsüm Class (23.756 TEUs) 2019
(L: 400 m, B: 61 m)

10-12* 24
Contenedores en cubierta, ancho y alto

Tendencias a L/P: (+) buques gigantes

Fuente: Furuichi, Masahiko & AU - Shibasaki, Ryuichi, IAME 2015 Conference – Kuala Lumpur - Malaysia

* 12 cntrs. En cubierta = Buque HMM Algeciras

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



Fuente: Alphaliner, Monthly Monitor, Nov. 2020

Flota mundial de buques portacontenedores 2020 Vs 2022

▪ Flota mundial de buques portacontenedores en 2020-T4:

• +24,1 Mio capacidad en TEUs

• +5.350 buques portacontenedores celulares/puros:

• 37% capacidad TEUs → 11% buques *

(604 Uds.; entre 10.000 - 24.000 TEUs)

• 11% capacidad TEUs → 2,5% buques *

(132 buques de 18.000 - 24.000 TEUs)

▪ Flota mundial de buques portacontenedores en 2022-T4:

• +24,8 Mio capacidad en TEUs

• +5.594 buques portacontenedores celulares/puros:

• 40% capacidad TEUs → 12,3% buques *

(690 Uds.; entre 10.000 - 24.000 TEUs)

• 13% capacidad TEUs → 2,7% buques *

(152 Uds.; entre 18.000 - 24.000 TEUs)

* Buques celulares / Projections based on orderbook as at 1 Nov 2020. Adjusted fleet includes forecast jumboisations, scrapping and expected delivery slippage.

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



Tendencias a L/P: (-) operadores de terminales

Fuente: UNCTAD Review of Maritime Transport 2020, a partir de datos de Drewry, 2019, Global Container Terminal Operators Annual Review and Forecast 2019.

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



❑ SERVICIO JADE  838W | 843E

▪ 31/10/2018 - 16:30 h / INICIO OPRS. 
▪ 02/11/2018 - 05:00 h / FIN OPRS.
▪ MSCTV (Muelle Transversal Costa)
▪ 7  JORNADAS 
▪ 7 GRÚAS STS

▪ 9.484 TEUs 6.047 cont. / (2.592 x 20’ + 3.446 x 40`)

▪ 3.767 cont. Descarga
▪ 2.280 cont. Carga

▪ +36horas en puerto (± 1,5 días)

2018: (-) navieras; (-) servicios; (+) buques gigantes

15.000  
TEUs

❑ OPERACIONES:

Fuente: MSC TERMINAL VALENCIA

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



23.756  
TEUs

https://www.vesselfinder.com/es

04 jun. 2020 - 1ª escala 

2020: (-) navieras; (-) servicios; (+) buques gigantes;

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE

https://www.vesselfinder.com/es


❑ OPERACIONES:
▪ 26 nov 2020 - 17:00 h / ETA 
▪ 26 nov 2020 - 20:00 h / INICIO OPRS. 
▪ 28 nov 2020 - 14:00 h / FIN OPRS. (PREVISIÓN)

▪ MSC Terminal Valencia (Muelle Transversal Costa)

▪ -13,1 m calado a la llegada

▪ -15,0 m calado a la salida

▪ 7  JORNADAS 
▪ 7 GRÚAS STS

▪ +13.000 TEUs (8.406 movs. Máx)

▪ 3.155 cont.  Descarga (50% aprox. importación)
▪ 5.251  cont. Carga (20% aprox. vacíos) 

▪ 30 nov 2020 - 05:00 h / FIN OPRS. (Est.)

▪ +80horas en puerto (± 3,5 días)

23.756  
TEUs

Fuente: MSC Terminal Valencia

2020: (-) navieras; (-) servicios; (+) buques gigantes

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



SERVICIO JADE / AE11 (2M):

▪ Cada 7 días
▪ 12 buques x (15.000-24.000 TEUs)
▪ 16 puertos

▪ 80 días rotación completa
▪ Tiempos de tránsito:

o 27 días - Import CNYTN-ESVLC (FJ041W) 
o 20 días - Export ESVLC-AEJEA    (FJ047E)

2020: (-) navieras; (-) servicios; (+) buques gigantes;

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



Tendencias a L/P: (-) presión logística portuaria

3 Terminales en el puerto de Valencia:

• +5,1 Km de línea de atraque

• +2,2 Mio m2 de superficie en concesión

• +3.000 buques operados en 2019

• 7,5 Mio TEUs capacidad actual

• 5,4 Mio TEUs en 2019

• 73% capacidad utilizada

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



Tendencias a M/P: (-) Riesgo de congestión en puerto de Valencia 

*75% aprox. GRADO DE UTILIZACIÓN DE LA CAPACIDAD ACTUAL DEL PUERTO (3 TERMINALS ACTUALES)

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE



Tendencias a M/P: (-) Riesgo de congestión en puerto de Valencia 

4. EFECTOS: MERCADO MÁS VOLÁTIL Y MÁS IMPREDECIBLE

Imagen de la Bahía de San Pedro, California 07/06/2021

‘March madness’ at LA port amid ‘once in a lifetime’ surge - FreightWaves

https://www.freightwaves.com/news/march-madness-at-la-port-amid-remarkable-import-surge
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Principales características técnicas (bases):

• Longitud de muelle: 1.970 m.

• Calado muelle: 19,2 (proyecto inicial)

• Ancho de la terminal: 700 m. aprox.

• Superficie de la terminal: 140 Ha. aprox.

• Capacidad máxima: 5 Mio Teu aprox.

• Terminal ferroviara: vías 750 m. mínimo

• Desarrollo por fases: de acuerdo con oferta licitador

• Plazo concesión: 

• 35 años, con posibilidad prórroga a 50 años para 

desarrollo parcial

• 50 años para desarrollo completo

5. NUEVA TERMINAL DE CONTENEDORES NORTE

Tendencias a M/P: (-) Riesgo de congestión en puerto de Valencia 



Tendencias a M/P: (-) Riesgo de congestión en puerto de Valencia 

5. NUEVA TERMINAL DE CONTENEDORES NORTE



Tendencias a M/P: (-) Riesgo de congestión en puerto de Valencia 

5. NUEVA TERMINAL DE CONTENEDORES NORTE

6.



Tendencias a M/P: (+) Apuesta por el medio ambiente

5. APUESTA POR EL MEDIO AMBIENTE



Impacto de la Covid-19 en el 

Transporte Marítimo de 

Contenedores

Novelda, 7 junio 2021
Manuel J. García Navarro

Jefe de Inteligencia de Negocio

mgarcia@Valenciaport.com


